Vi ser dem overallt, “ribbarna”, och det verkar finnas en rik flora av dessa
sjalvgdende fendrar. Men ar alla lika? Vad skiljer dem 3at? Vad &r egentligen en
RIB? Juniorseglings utsinde hade mdjlighet att testa en RIB under varierande for-
hallanden. For att det inte bara
skulle bli en test i mangden, sa
fick denna RIB av market Ribc-
raft testas under verkliga forhal-
landen - som coachbat vid opti-
misternas rikskval i Oxelésund!

Plattform eller redskap?

Segelsporten ar, med fa undantag, ingen publik
sport. Ofta ligger kappseglingarna Iangt fran hamn-
omradet och den som vill félja seglingarna maste fol-
ja med utdévarna! Manga féraldrar kénner givetvis en
trygghet i att félja sina barn pa havet . De stérre jol- Q
leklubbarna har oftast medféljande trénare som mas-
te arbeta med bra redskap oftast d& i en RIB. Tren-
den &r helt klar bland bada dessa kategorier, ndgon
form av gummibat &r att foredra! Nasta fraga man
staller sig ar givetvis hur man skall anvanda sitt
"redskap”, vilken funktion skall den fylla, skall det
vara en plattform/laktare eller ett anvandbart red-
skap som klarar dven tuffa forhallanden?




Vi provade ett redskap

En riktigt rejal lucka ger méjlighet
att komma 3t batteri, elektronik
och styrning.

Hur manga ganger har man inte gett sig ut pa
sjon och blivit 6verraskad hur stark vinden
och/eller hur stora vdgorna &r? En 6ppen plast-
bat med en liten utombordare kénns som en tval
i en hal tvalkopp nar vdgorna hojer sig, en och
annan vag skoéljer éver féren och helt plétsligt
kanns det inte sarskilt trevligt att vara p& sjon!
Allt fler har upplevt samma sak och kant skillna-
den i en RIB som ar mycket stadigare och kanns
helt enkelt sékrare. Det finns givetvis skillnader
mellan de olika fabrikaten, och variationer fore-
kommer givetvis pa layout, allt frén rena
"finvadersbadtar” med soffa och parasoll till tuffa
och palitliga arbetsbatar! Ribcraft 4,8 tillhér den
senare kategorin.

Innanfor luckan hittar vi el kon-
solen med huvudstrémbrytare,
allt snyggt och prydligt monterat.

Skrovformen ar viktig

En djup v-formad design med stora
och héga pontoner ger en mjuk och
torr fard &ven i hart vader, en platt otroligt
botten ger en stampig och obekvam

Ribcraften var

gang och man far halla ned p3 far- valbalanserad
ten for att genom hela
# helt enkelt luftfirden, nigot
”~ < sta ut! Ribc- ] .
fw:‘" raft 4,8 har som troligtvis beror
h en “lagom” pa att sjilva
djup v-form .
i kombination med “spray-rails” forarplatsen ligger Att kora
som haller vattnet borta, tillréck!ig relativt 1angt fram i . .
for att ge en stabilitet och bra gang Vi provade baten i olika férhallanden, allt
i sj6, men inte foér djup som skapar baten. frén spegelblankt vatten till kraftig krabb
andra praktiska problem. sjo. Det som imponerade mest var sjo-
egenskaperna. Alla som kért motorbat ge-
Detaljer som skiljer nom kraftig sjo vet hur det kdnns nar man méter en kraf-

tig vag och baten reser sig for att senare falla ned i en
végdal—ganska obekvamt, minst sagt.

Med Ribcraft 4.8 blev det snarare en angenam upplevel-
se, testpatrullen forcerade baten hart, full fart ratt mot
vdgorna resulterade i ett antal hopp d& hela baten blev
luftburen! En upplevelse som manga gérna vill undvika,
speciellt i en gummibat! Ribcraften var otroligt vélbalan-
serad genom hela luftfarden, ndgot som troligtvis beror
pa att sjélva foérarplatsen ligger relativt 1angt fram i ba-
ten. Vi var lite skeptiska till denna placering i férsta an-
blicken och férvantade oss att bli rejalt bléta, men inte
ens det fick vi uppleva. Engelsmannen vet onekligen hur
en bat skall se ut for att klara de tuffa férhallanden som
omger deras 0!

Det exemplar som provades var utrustat med
dubbeljockeysdte
med ryggstéd som
&ven gav stod at
sidan oavsett om
man sitter eller
stdr upp. Sjalva
jockeykonsollen
var gjuten i skro-
vet vilket skapade
en kansla av styrka
och sdkerhet. De
vattentata luckorna
gjorde aven detta
utrymme vattentatt




Manodvrering

Att gora en full svang i full fart &r ndgot som varje
raddningsbat maste klara och det var inga problem
med denna bat. En viss tendens till slapp kadndes nar
motorn var fér mycket vinklad bakat, men det blev
battre nar motorn sanktes i ldgsta laget. I 18g fart kan-
des det som man kunde vanda runt en femoring.

Sikt

Hur manga ganger har du inte upplevt den obehagliga
kanslan nar du accelererar fran start da féren reser sig?
Sitter du I8ngt bak i baten s& minskar din sikt avsevért.
Just detta upplevde man inte p& denna bat, d@ man
satt sa Iangt fram i baten. Det upplevde vi speciellt vik-
tigt da vi fardades mellan 100-tals optimistjollar!

Bekvamlighet och sdkerhet

Detaljer
Att sitta grensle 6ver ett jockeysate kan kannas lite
jobbigt i 1angden, speciellt om detta ar hart eller for Det finns batar och s& finns det BATAR! Vad skiljer
mjukt. De dynor som Ribcraften var utrustade var dem &t? Just denna gang sker inga jamférelser med
"lagom” mjuka och efter 6-8 timmar pa sjoén kdndes det andra typer av RIB, men det finns detaljer som man
inte alls obehagligt! Rygg- och sidostédet fungerad bor titta pa.
ocksd utmaérkt da man stod upp. Genom stddet fran o Forst och framst bor man ta reda p& vilket ma-
sidostédet kunde man &ven gdra skarpa svangar utan teriel som finns i pontonerna, ett byte av ponto-

ner ar kostsamt. Ribcraft har som standard i alla
modeller Hypalon®, enligt de flesta sakkunniga
ar det just detta materiel som haller langst, star
emot saltvatten och UV-ljus bast. Nackdelen
med Hypalon &r snarast ett problem for produ-
centen da det kravs hantverk och knappast |&dm-
par sig for serietillverkning, darfor ar varje pon-
ton skraddarsydd for varje skrov. Fér konsu-
menten blir detta givetvis lite dyrare pa kort
sikt, men kanske l6nsamt i langden da ponto-
nerna klarar sig battre.

obehagskansla.

Denna modell var utrustad med rygg- och sidostéd, dessutom
forsedda med rejdla handtag fér passageraren

Hypalontuber



Dranering av slagvatten ar givetvis en viktig de-
talj, trots bra sjéegenskaper blir det aldrig riktigt
torrt i en dppen bat. Det bér da finnas méjlighe-
ter att snabbt "kéra” ut den stérre vattenmang-
den fort, samtidigt som det ar trevligt med auto-
matisk sjélvlans. P& Ribcraft har man bade
"snabel” och sjalvléns, dessutom en dranerings-
plugg med expanderlas.

Vem har inte irriterat sig p3 en massa
styr— och reglagekablar som mer eller
mindre ligger oskyddade pd durken, eller
tar plats under jockeysatet? P8 Ribcraft har
man valt att ldgga alla dessa kablar i ett
kabelrér under durken. Samtliga kablar
kommer ut strax framfér motorn, snyggt,
prydligt och praktiskt!

Halkskydd ar viktigt for att undvika ska-
dor, Ribcraften var utrustad med en
sandpappers liknande yta som gav ett

mycket bra faste.
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Luftfard med full kontroll!
Foto: frén tillverkarens hemsida http://www.ribcraft.co.uk

En luftfard ar né’ngot man garna vill undvika, anda hander det, det kan var en
mycket obehaglig upplevelse speciellt d& en RIB &r relativt I4tt och fangas upp av
vinden. Manga batar har av tradition styrpulpeten placerad I&ngt bak, tillsammans
med motor, bensintank skapar det
en obalans. Darfor blir dessa luftfar-
der riktigt farliga. Yrkesfolk kanner
till detta fenomen och satter stort _
vérde i att fa en balans i skrovet. Av ©
den anledningen &r forarplatsen pla- |
cerad 18ngt fram. Vi fick uppleva
nagra luftfarder och teorin stammer

med verkligheten... All vikt 18ngt bak ger obalans, foren reser sig
och sikten framat férsvinner. 1 kraftig sjo blir
detta rent av farligt!
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Luftfard med noll koll!




Ndgra roster om Ribcraft

Lars Engstrom, Lerum (optimistpappa, tranare
och seglare)

"-Den kandes otroligt bra i sjén, sdker och
trygg! Verkar vara valbyggd!”

Emil Cedergardh, seglare och tranare
for optimister

"-Den kandes riktigt bra att kéra, haftig!”

Thomas Rahm, ungdomskapten och ldrare pa seglargymnasiet i Lerum

"-Tyvarr fick jag inte prova den i kraftig sj6, men den verkar riktigt bra och rejalt byggd.
Man sitter 18ngt fram och jag undrar hur den beter sig i kraftig sj6?”



Sammanfattning

Att engelsman har en stor kunskap i att bygga RIB:s
ar uppenbart. Ribcraft 4.8 har varit en angenam upplevelse och
det var svart att finna svagheter. Sjévardig och séker i alla vader, man hér
inget skramla och allt sitter dar det skall, &ven efter luftfarder! Ribcraft 4.8 &r ingen bat
for dig som 6nskar en fritidsbat dar du prioriterar stora ytor fér solning eller énskar sitta pa en soffa
med mjuk stoppning (det finns dock soffor som tillval)! Ribcraft 4.8 &r ingen bat fér dig som gillar
blanka ytor att polera, d@ den saknar innerskrov, det &r helt enkelt en snyggt gjord “r@” yta som &r
odm, precis som en arbetsbat skall vara! Varje bat ar unik, du kan enligt 3terférséljaren vélja din de-
sign pa saten och styrkonsoller.

Ribcraft 4.8 &r en mycket vélgjord bat fér dig som vill kdnna dig sdker och bekvam i alla vader. For att
bara vara 4, 80 lang kidnns denna RIB betydligt stérre. Som coachbat &r den helt idealisk. Att man
sitter I3ngt fram i baten gér det mycket enklare att instruera seglaren d& man hela tiden kanner att
man har kontroll var féren befinner sig. Alla detaljer kdnns helt ratt och vi har verkligen férsokt hitta
ndgra svagheter. Kvalité kostar, denna bat tillhér inte lagprissegmentet och det kan givetvis av-
skrécka en del képare, komplett med en Honda 4- takt pd 50 hk landar priset p& runt 196 000:-, fast
da var denna modell fullutrustad. Tillverkaren l&mnar 5 &rs garanti pa skrov och pontoner vilket ar
bra. Ribcraft &r &n sd lange relativt okénda i Sverige, och det &r svart att finna nagra begagnade batar
pd marknaden varfor det &r svart att bedéma andrahandsvardet.

Data Ribcraft 4.8
LOA 4.8m

BOA 2.1 m

Inre langd 3.9m

Inre bredd 1.2m

Vikt 200kg
Min/max hk 25 - 60 hk

Svensk aterforsaljare;

Nordic Marine Marstrand AB
Lilla Varvsgatan 12

SE - 440 30 Marstrand

Tel +46 (0)303 -613 00

Fax +46 (0)303 -613 06
info@nordicmarine.se




